Ruthmanns neue Steterung

»» Einsatzfelder wie Briickenbesichtigungen
erschlieBen”, freut sich Horst Brocker. ,Die
Baureihe bereitet uns groBen SpaB." Da ist
noch mehr geplant demnéchst.

Ruthmann verzeichnet laut eigenen An-
gaben nach wie vor eine stetig wachsenden-
de Nachfrage an LKW-Biihnen montiert auf
3,5-Tonnen-Chassis, und zwar immer noch
aufgrund der Filhrerscheinklassifizierung. Klar,
denn die Zahl derer steigt, die Inhaber eines
neuen Flihrerscheins sind und nur noch Fahr-
zeuge bis 3,5 Tonnen fahren diirfen. Aber auch
das wachsende Umweltbewusstsein spiele eine
Rolle. ,Ruthmann hat sich schon sehr friih auf
diese Entwicklung eingestellt", hebt Uwe Strot-
mann hervor. ,Seit mehr als einem Jahrzehnt
bedienen wir die 3,5-Tonnen-Klasse mit stén-
dig neuen, weiterentwickelten Modellen. Weit
iiber tausend ,Steiger' sind in ganz Europa im
Einsatz.” Topseller sind dabei der TB 270+ und
der TBR 220, die mit groBer Reichweite punkten
und das Gesamtgewicht sauber einhalten. ,Auch
bei unseren Versalift-Modellen ist das Interesse
an der 3,5-Tonnen-Klasse ungebremst. Primar
in Verbindung mit Kastenwagenmodellen. Hier
erzielt Ruthmann stetig steigende Absdtze, zum
Beispiel bei Kommunen und Energieversorgern”,
erldutert der Gesamtvertriebsleiter.

heiBt Cockpit

Was auch stetig weiterentwickelt wird, ist
das Bedienpult. Ruthmann erfindet es unter
dem Namen ,Cockpit” neu. Die neue Informa-
tions- und Steuerungseinheit im Korb besitzt
- zumindest bei bestimmten Modellen - ein
farbiges Display und unterstiitzt den Bedie-
ner, wie es heiBt, mit ,symbolischer Benut-
zerfiihrung” Bis zu sieben Tasten kdnnen fiir
bestimmte Funktionen belegt werden. Wie es
der Zufall (?) so will, hat Palfinger auch seine
Steuerung weiterentwickelt. Die neue Steue-
rung steckt schon in der P300KS und kommt
auf alle Modelle aus der Premium-Baureihe
und auf alle Jumbo NX. Auffdlligstes Feature
ist laut Horst Brécker das folgende. Man stelle
sich vor: Der Bediener steht im Korb und vor
einem Rétsel. Er kommt nicht weiter. Ein typi-
sches Szenario. Was tun? Normalerweise greift
er zum Handy und versucht, den Betriebszu-
stand der Bilihne zu beschreiben. Das geht
erfahrungsgemé&B oft schief und/oder dauert
meist lang. Die Palfinger-Entwickler haben
sich eine clevere Lésung einfallen lassen:
einen QR-Code. Sie wissen schon, diese lus-
tigen quadratischen Kldtzchen mit Schwarz-
WeiB-Muster. Der Bediener bekommt auf
Knopfdruck den Ist-Zustand der Maschine in
einen QR-Code umgewandelt. Den scannt er
ab und verschickt ihn via Smartphone, und

B200PX Compact

schon weiB sein .Gegeniliber am anderen
Ende der Leitung Bescheid — vom Stiitzdruck
iiber die Korblast bis hin zur Oltemperatur.
Dahinter steckt ein QR-Code-Translator, der
aus einer Excel-Tabelle mit samtlichen Para-
metern der Maschine einen QR-Code formt
und umgekehrt. Und diese dann visualisiert.

Mehr St(rahlkraft

«Meiner Meinung nach |3sst sich der Siegeszug
der 3,5-Tonnen-LKW-Biihnen nicht mehr auf-
halten”, urteilt Klaus Niemes vom Qil & Steel-
Héndler Bauscher. Und die ltaliener haben re-
agiert — und auf den Platformers' Days gleich
drei neue LKW-Biihnen aufgefahren. Wie ande-
re Hersteller auch setzt Oil & Steel - der Name
verrat es fast schon - auf hochfeste Stihle wie
bei der neuen Snake 2612, die auf 3,5 Tonnen
einen Gelenkaufbau mit einer Arbeitshdhe von
maximal 25,6 Meter bietet; 25 Meter sind es mit
200 Kilo Korblast. Zwei Teleskopaufbauten auf
3,5-Tonner sind jetzt neu vorgestellt worden:
die beiden Scorpion-Modelle 2313 mit 22,6 Me-
ter Arbeitshéhe und 2112) mit 21 Metern Ar-
beitshohe und beweglichem Korbarm. Niemes
schwarmt: ,Die 2112J hat ein tolles Diagramm
mit 230 Kilo Korblast!" Dafiir wurde die kom-
plette Konstruktion gedndert, eine Moba-Steu-
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